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Detaljregulering for Helgergdgata og ny kanalbro til ferstegangsbehandling
Hovedutvalg for plan, bygg og teknisk- 074/24:

Vedtak:

Planforslaget sendes pa haring og legges ut til offentlig ettersyn med hjemmel i pbl. § 12-10.

Far planen sendes til sluttbehandling skal felgende vaere endret i planforslaget:
o Det skal legges inn to ordinaere kjorefelt over kanalbrua i retning sentrum. Logns
plass skal holdes apen for ordinaer trafikk.

Faor planen sendes til sluttbehandling skal felgende forhold vurderes og avklares:
e Det ma undersgkes om dagens situasjon vest for Gimlekrysset kan opprettholdes i
kombinasjon med Igsningen som foreslas @st for krysset.
e Det skal jobbes videre for & finne en Igsning for bussholdeplassen ved Harald
Harfagres gate som gjar at bussen ikke hindrer passerende trafikk.

Planforslaget sendes pa hering og legges ut til offentlig ettersyn med de felgende
endringer og tillegg:

1. Utfylling av kanalen skal ikke vaere et alternativ for midlertidig bro i
anleggsperioden og tas ut av planen

2. Broalternativer

Det skal settes opp en matrise hvor ogsa brutype K02 (ref forarbeidsrapporten) vurderes pa
lik linje med den som er gjort i forprosjektet for KO1 og K03. Byggetid og dagens
seilingsheyde skal vaere parameter i sammenligningen.

3. Midlertidig bro skal plasseres med mal om at faerrest muli traer i kanalparken bergres
Det skal belyses flere alternative midlertidig mulige plassering av kanalbro, bl.a. minimum de
folgende alternativer:

1. Bro beliggende i linje rett over fra Bratengata retning Jstre Kanalgate (aksen Bratengata —
Smegata)

2. Bro beliggende nord for dagens kanalbro i aksen Jelggata/Fiskebasaren — Veerftsgata 1C.
3. Det gjgres en vurdering hvor det ogséa gar fram om det er mulig bygge ny bru delvis mens

deler av dagens bru er apen.
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Alternative brolgsninger skal kun inneholde maksimalt 2 felt for biltrafikk i tillegg til I@asning for
myke trafikanter slik at broen kan redusere bredde fra det fremlagte forslaget. Dette bgr ogsa
redusere kostnadene.

Planforslaget skal oppdateres med skisser og tegninger som viser ovennevnte alternativ pa
en forstaelig mate.

4. Alternativ kollektivtrase til Helgeredgata (erstatter adm forslag om endring, kulepunkt 1)
Det skal belyses alternativ kollektivtrase til Helgergdgata. Bl.a. og minst skal alternativ trase
for kollektivtrafikk via Sjggata — Longsplass belyses. Det skal tilrettelegges for mulig lasning
for samordnet trafikk via Sjggata og Longsplass, dvs. personbiler, nyttetransport og
kollektivtransport, for & holde alle muligheter apne. Det betyr at vi i tillegg til planforslagets
forutsetning ogsa skal belyse to ordinaere kjgrefelt over kanalbrua i retning sentrum, hvor
Logns plass skal holdes apen for ordineer trafikk.

Hearingsnotatet skal oppdateres med skisser og tegninger som viser ovennevnte alternativ pa
en forstaelig mate

5. Foreslatt kollektiviesning i Helgeredgata

Det skal skisseres hva det vil kunne medfgre for grentareal, sykkelfelt og fortau i vestgdende
retning (mellom Qisteins gate og Harald Harfagres gate) om to felt fra Gimlekrysset i
Helgergdgata fullfgres helt fram til rundkjaringen ved Glassverket i retning mot gst.

6. Hensyn til mulig utfall mulighetsstudie
Folgende forhold skal vurderes og avklares: oppdateres med det som er relevant fra
igangsatt mulighetsstudie for kanalenomradet.

7. @vre bruksklasse

Planforslaget oppdateres med en alternativ klassifisering som maksimalt tilfredsstiller
Handbok V412: Beereevneklassifisering av bruer, laster, og hvor bruksklasse Bk 10/60 settes
som maksimalkrav for hvert av de fire feltene over ny bro.

For planen sendes til sluttbehandling skal felgende vaere endret i planforslaget

8. Kryssing av veien pa kanalbroa, og i umiddelbar narhet
Kryssing av veien pa kanalbroa, eller i umiddelbar naerhet skal tilrettelegges slik at gdende og
syklende kan passere under broa

9. Delt byggetrinn
Det legges til rette for at prosjektet kan deles, slik at broa (kun broa) kan gjennomfares som et
eget byggetrinn.

Begrunnelser
Begrunnelse forslag 1: Det fremstar som for mange uavklarte forhold og manglende
belysninger. Det er i tillegg stor motstand blant innbyggerne for en slik midlertidig lasning

Begrunnelse forslag 2: | forarbeidsrapporten anbefales det & ga videre med tre bruer. |
forprosjektet er det kun synliggjort vurderinger mellom to av dem. Den tredje (K02) ma veere
med i hgringen fordi vi ensker a fa innspill pa alle tre, og vi ensker a vite hvilken av de som
har kortest og lengst anleggsperiode, og mulig seilingsh@ayde er avgjarende.

Begrunnelse forslag 3: En plassering av midlertidig bro alt. 1 vil i seg selv medfare at
maksimalt ett tre pa Jelgysiden ma felles, og ingen pad Mossesiden. Ved valg av denne
lasning mé det vurderes om planomradet ma utvides til ogsé & omhandle deler av fergekaien
hvor dagens parkeringsplasser for reisende for fremtiden kan benyttes til stabling av biler ved
ankomst. Med en slik «stabling» av biler kan en med lysregulering eller pd annen mate (ref.
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forarbeidsrapporten) strukturere personbiler og tungtransport pa best mulig mate for
trafikkflyt nar fergetrafikken skal mates inn i trafikken i rundkjering og radhusbroa.

En plassering alt. 2 vil medfare at ingen treer i kanalparken ma felles. Fiskebasaren er for
salg og Veerftsgata 1C er planlagt revet i forbindelse med utviklingen av omradet. Muligens
kan ogsa treet mellom Veerftsgata 1C og dagens kanalbro unnga a felles.

Alt. 3 vil kunne redusere omfang av midlertidig bru, ogsa med tanke pa anleggsomradet.

Viktigheten av a finne en god I@sning for midlertidig bro under byggeprosjektet ma ogsa sees
i sammenheng med at den fremlagte planen ikke omtaler nadvendigheten eller
konsekvensen for lysregulering av trafikken fra Jelaya nér den mater RV19 for slik & kunne
prioritere fergetrafikken. Dette er for Moss en uakseptabel prioritering og en ma se etter
muligheter for & unnga slikt behov for prioritering.

Det er i tillegg stor motstand blant innbyggerne for & rive traerne i kanalparken, og sterkt gnske
om ikke & forverre vannmiljget i kanalen og sundet.

Begrunnelse forslag 4: Kollektivirase i Helgeradgata fremstar som lite effektiv med
strekninger hvor det ikke er mulighet for eget kollektivfelt. Med kollektivirase i Helgeradgata
blir ogsé gatelapet utilfredsstillende for sadvel bymiljg som for beboere. Bokvaliteten for
beboerne blir ogsa redusert.

Viktigheten av et effektivt kollektivfelt ma sees i sammenheng med at den fremlagte planen
forutsetter bedre flyt i trafikken enn det som er realiteten. Dvs. at det fremlagte kollektivfelt
med stor sannsynlighet vil medfgre enda darligere trafikkavvikling enn hva det legges opp til.

Det er i tillegg stor motstand blant innbyggerne for den fremlagte l@sning for Helgeradgata

Begrunnelse forslag 5: Vi vil ha en vurdering pé en lgsning med to felt i @stgaende retning -
og hvilke konsekvenser det gir for I@sningen i vestgaende retning mellom Qistiens gate og
Harald Harfagres gate.

Begrunnelse forslag 6: Moss kommune har satt i gang arbeidet med en mulighetsstudie som
ogsd omhandler kanalen omradet, pa to siden av kanalen. Pa Jelgysiden dekker
mulighetsstudien til rundkjeringen ved Glassverket i retning vest, og pa Mossesiden til
Thornelgkka i retning @st. Mulighetsstudien har stor &penhet for alternativ krysning av kanalen,
og det kan betyr alt fra a fylle igjen kanalen til & grave tunnel under kanalen som alternativ med
haybro, vippebro til fast bro kan bli fremlagt.

Begrunnelse forslag 7: En slik begrensning av maksimal last ansees a kunne gi lavere
byggekostnader og kanskje ogsa enklere giennomfaring av byggeprosjektet.

Kanalbroa knytter Jelgya til fastland og skal kun oppfylle behovene for transport til beboere og
virksomheter pa oya. Dagens virksomheter klarer seg med Bk 10/60 og ansees som
tilfredsstillende. Det vil ikke veere formalsnyttig & tilrettelegge for en bro med hayere
bruksklasse, verken kostnadsmessig eller bygningsmessig. @vrige behov for ekstra tunge
kjoretay leses som i dag med spesialtransport, Sv 12/100 4S med restriksjon sentrisk kjgring
om bruas midtlinje og uten trafikk foran/bak

Begrunnelse forslag 8: Det bar generelt veere faerrest mulig fotgjengerfelt pé strekningen
Gimle — Radhusbroa. Det mad veere enkelt & passere under broa fra omkringliggende
veisystemer.

Begrunnelse forslag 9: Det viktigste er & bygge ny bro. Videre vil det vaere en stor fordel &
kunne erfare hvordan en ny bro vil kunne pavirke trafikkflyten, ogsé for kollektivtrafikken, for
en gar til noe store endringer for Helgeradgata.
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Generelle kommentarer

JFK legger til grunn at ny kanalbro bygges i et hundrearsperspektiv. Med utgangspunkt i
dette skal reguleringsplanen fer utleggelse pa haring giennomgas og legge til grunn
relevante resonnement, prinsipper og fgringer/forslag, som er beskrevet i hgringsuttalelse fra
Viken FK, i rapporten «Teknologi for beerekraftig bevegelsesfrinet og mobilitet. Rapport fra
Ekspertutvalget - teknologi og fremtidens transportinfrastruktur».

Fram til ny kanalbru kan realiseres vil det veere muligheter til & avklare fremtidig beliggenhet
av fergeleie og trafikklasning fra fergeleie til E6. En trafikkavvikling av trafikk fra fergene og

Jelgya med midlertidig bro under bygging av ny krysning over kanalen vil bli langt enklere a
gjennomfgre hvis fergetrafikken blir flyttet.

Det betyr at det ma finnes midlertidige/alternative lgsninger inntil fremtidig trafikksystem kan
etableres.

Trafikkanalysen som ligger til grunn fremstar meget usikker og bgr oppdateres, hvor det bl.a.
fokuseres pa trafikkflyt for alle, dvs. bade syklende, kollektiv og bil.

Planforslaget omtaler, men belyser ikke at Jelgya trafikken ma belage seg pa forverret
trafikkflyt i anleggstiden. Dette er en svakhet, og som ma ha langt heyere fokus far
planforslaget legges ut pa hering. Utfordringen vil kunne lgses med alternativ midlertidige
l@sninger.

Kommunedirektorens forslag til vedtak:
Planforslaget sendes pa haring og legges ut til offentlig ettersyn med hjemmel i pbl. § 12-10.

For planen sendes til sluttbehandling skal felgende veere endret i planforslaget:
e Det skal legges inn to ordinaere kjgrefelt over kanalbrua i retning sentrum. Logns
plass skal holdes apen for ordinaer trafikk.

Far planen sendes til sluttbehandling skal falgende forhold vurderes og avklares:
e Det ma undersgkes om dagens situasjon vest for Gimlekrysset kan opprettholdes i
kombinasjon med lgsningen som foreslas gst for krysset.
e Det skal jobbes videre for & finne en Igsning for bussholdeplassen ved Harald
Harfagres gate som gjar at bussen ikke hindrer passerende trafikk.

Bakgrunn for saken

Norconsult Norge AS har pa vegne Qstfold fylkeskommune sendt inn planforslag med
konsekvensutredning for Helgergdgata og ny kanalbru, som fremmes til
forstegangsbehandling far forslaget skal sendes pa hgring og legges ut til offentlig ettersyn.

Forbindelsen mellom Jelgya og Moss har i lengre tid veert preget av kapasitetsutfordringer
for og etter innsnevringen pa kanalbrua grunnet bruas tilstand. Som den eneste forbindelsen
over kanalen har brua nadd sin funksjonelle levealder. Det planlegges for a erstatte dagens
bru med ny bru plassert pa samme sted. Samtidig planlegges det for nye lgsninger for myke
trafikanter samt kollektivfelt i retning sentrum mellom Gimlekrysset og rundkjeringen med rv.
19.

Sammendrag
Planforslaget omfatter i hovedtrekk forslag til ny bru, kollektivfelt i retning sentrum og en ny
l@sning for syklister pa deler av strekningen.

| ombyggingen av veisystemet foreslas det flere justeringer i fordeling av felt, svingefelt og
utkjering forbudt som far trafikale konsekvenser for bilistene og for lokalveiene.
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Kommunedirektaren foreslar at noen av endringene som foreslas endres eller vurderes
videre for sluttbehandling av planen, men at planen kan legges ut pa hgring og offentlig
ettersyn slik den foreligger na.

Planforslaget foreslar ogsa to mulige Igsninger for midlertidig anleggsvei over kanalen
(interimslgsning): bade bru og fylling. Etter innsendelse av planen er det lagt inn en
bestemmelse som strammer inn kravet til en eventuell fylling for bl.a. a redusere risiko for
gkosystemet i Mossesundet, og kommunedirektaren mener dermed at begge muligheter kan
viderefgres i planen.

For & kunne bygge ny bru ma flere store treer i kanalparken fiernes. Selv om det skal plantes
nye traer nar anlegget er ferdig vil dette pavirke uttrykket i parken i mange ar fremover. |
tillegg vil det granne preget i Helgergdgata reduseres.

Mange naboeiendommer til Helgergdgata og kanalen vil ogsa bli bergrt, bade med
midlertidig og permanent erverv. Anleggsomradet skal istandsettes nar byggingen er ferdig.

Tiltaket er vurdert iht. NVEs veileder Sikkerhet mot kvikkleireskred, og det er konkludert med
at tiltaket kan gjennomfares uten risiko for omradeskred, og at tiltaket ikke kan bli utsatt for et
potensielt kvikkleireskred.

Fakta om planforslaget
Planomradet har en starrelse pa omtrent 53 daa og strekker seg fra Gimlekrysset i vest il
rundkjgringen med rv. 19 i gst, samt deler av kanalen med tilgrensende omrader.

Det planlegges for ny bru over kanalen med ett ordinaert kjgrefelt i hver retning og
kollektivfelt i retning sentrum. Kollektivfeltet foreslas ogsa etablert pa strekningen fra
Gimlekrysset og fram til kanalbrua. Planforslaget inneholder i tillegg en toveis lgsning for
sykkel langs nordsiden over kanalbrua og frem til Harald Harfagres gate, samt fortau pa
begge sider av veien pa hele strekningen. Brua reguleres med en bredde som gjer at det
ogsa kan romme eventuelle fremtidige behov med andre lgsninger for trafikken og for myke
trafikanter over kanalen.

Planforslaget omfatter ogsa arealer som er ngdvendige for & kunne gjennomfgre selve
byggingen. Det foreslas enten midlertidig fylling i kanalen eller midlertidig bru ser for dagens
bru som Igsning imens arbeidene med brua pagar. Mange naboeiendommer langs
Helgergdgata far bade midlertidig og permanent erverv av grunn som falge av gkt
arealbehov til det foreslatte kollektivfeltet. Flere naboer med direkte utkjering i Helgergdgata
far ogsa ny adkomst til eiendommen som felge av tiltaket.

Kanalparken bergres av interimslgsningen, og det mé fijernes flere store treer. Etter
anleggsperioden skal parken istandsettes, og det skal plantes nye treer som erstatning for
treerne som fjernes.

Trerekken i Helgergdgata ved Glassverket ma fijernes som folge av etablering av kollektivfelt,
og det foreslas en kortere trerekke pa motsatt side av veien for & kompensere for fjerning av
treerne. Det foreslas ogsa a plante et nytt tre i rundkjeringen pa Glassverket, samt
beplantning pa det trekantede arealet ved siden av rundkjgringen som kompenserende tiltak.

Brutarnet er et kulturminne og foreslas flyttet slik at det vil std& med omtrent tilsvarende
plassering ved siden av ny bru. Nytt servicebygg for gjestehavna kan fgres opp i tilknytning til
tarnet sgr for brua. Tollboden skal ikke bergres av tiltaket, og flere eldre bygninger inntil
planomradet skal overvakes for a sikre at det ikke blir setningsskader pa disse. Planforslaget
legger opp til at Fiskebasaren kan rives dersom det er ngdvendig.

Intensjonen er at reguleringsplanen er detaljert avklart nar den sluttbehandles og at det kun
er en eventuell fylling og nytt servicebygg som skal byggesaksbehandles hos kommunen.
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Gjeldende kommunale planer

Planomradet bergres av flere overordnede planer, reguleringsplaner og pagaende
planprosesser. Se vedlagt planbeskrivelse for neermere redegjgrelse for planer som er
relevante for planomradet.

Kommuneplanens arealdel

| kommuneplanens arealdel er Helgergdgata avsatt til samferdselsformal, og
omkringliggende omrader til boligbebyggelse og bebyggelse og anlegg. Kanalparken er
avsatt til friomrade. Kanalen, kanalparken og deler av omkringliggende bebyggelse ligger
innenfor hensynssone kulturmiljg, og kanalen ligger innenfor hensynssone friluftsliv.

Kommunedelplan
Den gstligste delen av planomradet omfattes av gjeldende kommunedelplan for sentrum
(Sentrumsplanen). Det pagar et arbeide med rullering av denne planen.

Gjeldende requleringsplan

Planomradet bergres av flere reguleringsplaner. Helgergdgata er regulert til
samferdselsformal, og langs den vestlige delen av Helgergdgata er omkringliggende
eiendommer uregulert eller regulert til bolig. Mot gst er deler av bebyggelse ogsa regulert til
kombinert formal bolig/forretning/kontor. Kanalen og arealene rundt kanalen er regulert il
park, smabatanlegg, havneomrade i sjg, og gangvei/gangareal/gagate. Kanalbrua og
omradet rundt Tollboden er uregulert.

Intern og ekstern medvirkning

| tillegg til lovens minstekrav om varsling av oppstart av planarbeidet avholdt forslagsstiller et
informasjonsmgte i forbindelse med oppstart varen 2023. Det er ogsa avholdt et dpent mate
30. mai 2024 for a informere om planforslaget som er sendt inn til farstegangsbehandling.
Fylkeskommunen har i tillegg informert om planarbeidet i miljglaftet og i politisk utvalg for
plan, bygg og teknikk underveis. Forslagsstiller har ogsa hatt en rekke mgter med
grunneiere, Moss havn, ulike avdelinger i Moss kommune, ngdetater osv. Planarbeidet ble
lagt frem i Regionalt planforum i desember 2023.

Planforslaget er lagt frem i kommunens interne planforum i april 2024, og planen er drgftet
naermere med avdeling for Miljg og landskap og Vei, vann og avlgp. | tillegg har flere
kommunale avdelinger veert involvert i faste mgter med fylkeskommunen underveis i
planprosessen.

Bemerkninger til varsel om oppstart av planarbeidet

Ved varsel om oppstart kom det inn til sammen 39 innspill. Disse er fra Statsforvalteren i
Oslo og Viken, Direktoratet for samfunnssikkerhet, Norges vassdrags- og energidirektorat,
Statens vegvesen, Bane NOR, Kystverket, Forsvarsbygg, Riksantikvaren, Moss kommune
ved byantikvar og avdeling natur klima og bymiljg, Moss havn, Norsk Maritimt Museum,
Elvia, Ny kurs og flere naeringsdrivende, naboer og andre interessenter. Se vedlegg for
sammendrag av merknadene med forslagsstillers kommentar. Mottatte innspill underveis er
ogsa referert og kommentert i dokumentet.

Konsekvensutredning (KU)

Planforslaget er vurdert til & utlese krav om KU etter forskriftens § 8 som sier at
reguleringsplaner for tiltak i vedlegg Il skal konsekvensutredes hvis de kan fa vesentlige
virkninger etter § 10, men ikke ha planprogram og melding. | forskriftens vedlegg Il faller
tiltaket innenfor punkt 10 (infrastrukturprosjekter), bokstav e) (bygging av veier).

Det er gjennomfart konsekvensutredning av temaene naturmangfold, kulturminner og

kulturmiljg, landskapsbilde og by-/ friluftsliv og vannmiljg og overvann. Det er utredet ett
utbyggingsalternativ og to alternativer for anleggsgjennomfgring; midlertidig bru og
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midlertidig vei pa fylling. Se kapittel om vurderinger for narmere redegjgrelse om
utredningen.

Vurderinger

Trafikk

| dette kapitlet beskrives og vurderes de trafikale lasningene som planforslaget legger til rette
for. Beskrivelsen starter ved Gimlekrysset og fortsetter steg for steg nedover i Helgergdgata
mot Kanalbrua. Hele strekningen planlegges skiltet med 40 km/t.

Gimlekrysset

.
Figur 1: lllustrasjon av Gimlekrysset i retning sentrum. Fortau vises med brunt,
kollektivholdeplass og kollektivfelt med lys gratt og ordincere kjgrefelt med sort.

Ved Gimlekrysset foreslas det flere justeringer i forhold til dagens situasjon. | kjgreretning
mot sentrum foreslas det a fierne venstresvingefelt inn mot Gimleveien. Venstresvingende
trafikk skal kjgre inn i krysset og sta i «skyggen» av trafikkaya og vente pa motgaende
trafikk. Samtidig planlegges det for en liten utvidelse av bussholdeplassen vest for krysset,
og en utvidelse av fortauet mot krysset som gjer at bussen far en krappere innkjering til
holdeplassen. Kommunedirektgren mener at det fortsatt er behov for venstresvingefeltet mot
Gimleveien. Samtidig vil den foreslatte endringen av bussholdeplassen kunne medfgre at
man trenger et anleggsbelte (midlertidig erverv) inn pa naboeiendommene med riving av
gjerder og veletablert skjermvegetasjon for & kunne gjennomfgre selve ombyggingen.
Kommunedirekt@ren mener at endringen av bussholdeplassen gir lite nytte vurdert opp mot
ulempene for naboer, og mener at dagens Igsning vest for krysset ber opprettholdes. Lehus
pa holdeplassen bar likevel etableres.

Pa gstsiden av krysset, i kjgreretning fra sentrum, foreslas venstresvingefeltet inn mot
Fiskegata fiernet til fordel for et nytt hgyresvingefelt inn mot Gimleveien. Da det er langt flere
biler som svinger inn mot Gimleveien enn mot Fiskegata forventes denne omfordelingen a gi
bedre trafikkflyt i krysset i denne kjgreretningen. Venstresvingende trafikk mot Fiskegata skal
kjgre inn i krysset og sta i «skyggen» av trafikkgya pa motsatt side av krysset.

Planforslaget omfatter ogsa kollektivfelt i Helger@dgata i retning sentrum. Kollektivfeltet

starter rett etter krysset og med kantstopp for buss i kollektivfeltet pa samme sted som
dagnes holdeplass.
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Kommunedirekteren mener at forslagstiller ma undersgke muligheten for a viderefere
dagens utforming vest for krysset kombinert med de nye Ilgsningene som foreslas ost
for krysset for planen sendes til sluttbehandling.

Tordenskiolds gate

Det foreslas en ny fotgjengerovergang over Helgergdgata ved Tordenskiolds gate. Dette er
en fotgjengerkryssing som har veert etterspurt i flere ar, og anses som et positivt grep i
planen. Pa grunn av en ny refuge mellom kjgrefeltene i Helgergdgata i dette punktet vil det
ikke lenger vaere mulig a kjere inn Tordenskiolds gate i retning sentrum. Innkjgringen til
Tordenskiolds gate forskyves mot vest og kantparkering i Tordenskiolds gate flyttes inn mot
fortauet langs Helgergdgata 15.

Harald Harfagres gate

B
Figur 2: Kantstopp ved Harald Héarfagres gate

Bussholdeplassen ved Harald Harfagres gate oppover Helgergdgata legges som kantstopp i
det ordineere kjorefeltet. Dette innebeerer at trafikken i kjgreretning fra sentrum ma vente pa
busser som skal slippe av og pa passasjerer her. Forslagsstiller opplyser at det er valgt a
prioritere plass til toveis sykkellasning helt frem til Harald Harfagres gate hvor sykkeltrafikken
fares videre inn i gatene bakenfor. Dette medfarer at det er vanskelig & fa plass til en
fullverdig holdeplass for buss. Kommunedirektgren mener at lasningen er positiv for sykkel,
men at kantstoppet er en uheldig I@sning for trafikken. Selv om man skal prioritere kollektiv
og myke trafikanter, vil Iasningen med kantstopp hindre fremkommeligheten for ordinaer
trafikk. | et omrade som allerede er preget av sapass darlig fremkommelighet mener
kommunedirektgren at en slik Igsning vil vaere uheldig og at det bgr sgkes en lgsning som
gjer at bussen kan kjgre inn til siden selv om det ikke blir plass til en fullverdig holdeplass
etter standarden i handbgkene.

Kommunedirekteren ber forslagsstiller prove a finne en lesning der bussen kan kjore
til siden pa holdeplassen for planen sendes til sluttbehandling.

Glassverket
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Figur 3: Illutrasjon av rundkjaeringen pa Glassverket i retning sentrum

| rundkjeringen pa Glassverket opprettholdes dagens situasjon for kjgrende i stor grad,
foruten at venstresvingefeltet mot Glassverket i kjgreretning fra sentrum fjernes til fordel for
toveis sykkellgsning pa strekningen. Det er fa som benytter venstresvingefeltet, samtidig
som det vil veere plass til & legge seg innerst i rundkjgringen for & svinge mot venstre i tillegg
til at biler kan passere pa utsiden. Toveis sykkellgsning fra Harald Harfagres gate og frem til
rundkjegringen med rv. 19 legges langs nordsiden av veien pa strekningen og gir et godt
tilbud for syklister. Det legges ogsa opp til fortau pa begge sider av veien.
Kommunedirektgren stgtter den foreslatte lasningen i planen.

Logns plass og kanalbrua

— -
=
elgergdgata sett fra Radhusbrua (rv. 19)

s

Figur 4: Kanalbrua og H

Fra Logns plass foreslas det at kun busser og store kjgretey tillates a kjgre inn i
Helgergdgata. @vrige kjgretay ma velge a kjare til gata Glassverket, Fiskegata eller
Sglyalleen for 8 komme ut i Helgeradgata. Dermed er det ikke behov for fletting pa kanalbrua
fra Logns plass og det kan etableres kollektivfelt pa deler av brua i retning sentrum. |
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planforslaget star det at dette ikke far konsekvenser for sideveiene, men trafikken som kjarer
via Logns plass mot Helgergdgata ma benytte andre veier i fremtiden. Kommunedirektgren
mener dette ikke er en god lgsning, og at kollektivfeltet bgr avsluttes for brua for & kunne
fortsette a slippe pa ordineer trafikk fra Logns plass. Kollektivfeltet pa brua er kun 30 m langt,
og kommunedirektgren mener at dette vil ha liten effekt for fremkommeligheten for kollektiv,
samtidig som stengning for ordinzer trafikk fra Logns plass til kanalbrua vil medfare gkt trafikk
i lokalveier som ikke er tilpasset for dette. Lasningen pa brua i retning sentrum bar
tilbakestilles til situasjonen far innsnevringene i 2022, mens Igsningen i planforslaget med ett
kjgrefelt i retning Jelgya og med kort venstresvingefelt inn mot Logns plass antas a fungere
fint. Dersom det er gnskelig & endre til Iasningen som foreslas av fylkeskommunen pa et
senere tidspunkt sa vil det ikke veere ngdvendig med en ny reguleringsplan for dette. Planen
er ogsa fleksibel nok til & kunne gjgre om pa feltfordelingen ellers pa brua uten ny
reguleringsplan. Toveis sykkellgsning og brede fortau over brua er positive grep i planen.
Fotgjengerkryssingen pa brua foreslas med lysregulering.

Kommunedirektgren mener at planforslaget bor legge opp til to ordinaere kjorefelt i
retning sentrum over kanalbrua og at Logns plass holdes apen for ordinaer trafikk ut
pa kanalbrua, slik at kapasiteten i denne kjgreretningen tilbakestilles til situasjonen
for restriksjonene som ble innfert i 2022.

Kollektivfelt

Planforslaget legger opp til en Igsning med ett ordinzert kjarefelt og ett kollektivfelt i retning
sentrum fra Gimlekrysset og frem til rundkjgringen med rv. 19. Kollektivfeltet oppharer i
forkant av rundkjgring pa Glassverket, krysset med Logns plass og rundkjgring med rv. 19
for a tillate hayresving. Holdeplasser legges i kollektivfeltet som kantstopp, som gir raskere
stopp ved holdeplass og mer behagelig kjgring for passasjerene enn ordinzere
bussholdeplasser.

Kommunedirektgren mener at kollektivfelt er et positivt grep i planforslaget, hvor bussen kan
kjgre forbi ordinaer trafikk nar det er kg. Det ma vurderes naermere om elbiler bare skal
kunne benytte ordinaere kjarefelt da elbilandelen i omradet er hgy, og det vil kunne hindre
bussenes fremkommelighet. Dette bestemmes imidlertid ikke i reguleringsplanen.

Veerftsgata

Kommunen har gjort et prinsippvedtak om at Veerftsgata skal stenges for trafikk. Fgr gata
kan stenges ma man sgrge for at tungtransporten som benytter denne veien i dag far et
annet alternativ som er tilfredsstillende for tunge kjaretay. Noen tungbiler benytter Sverres
gate i dag, men denne er bade bratt og smal og egner seg spesielt darlig pa vinterfgre.
Krysset mellom Sverres gate og Qisteins gate er heller ikke dimensjonert for kjgring med
store kjoretay. | omraderegulering nr 337 «Kanalomradet nord — Jelgy» fra 2012 er det
regulert en ny tverrforbindelse litt lenger nord, men reguleringsplanen har satt av for lite plass
til et tilfredsstillende kryss og den ligger over deler av eksisterende bebyggelse. Samtidig er
det usikkert om man kan fa til tilfredsstillende stigning pa veien, og grunnforhold er ikke
avklart. 1 tillegg til usikkerhetene nevnt ovenfor er det ikke avklart hvordan en ny
tverrforbindelse skal finansieres. | planforslaget for Helgergdgata og kanalbrua foreslas
Veerftsgata stengt, men det er lagt inn et bestemmelsesomrade over krysset som gjgr at den
ikke kan stenges fagr en bedre tverrforbindelse er etablert og kantparkering i Qisteins gate er
fiernet. Fylkeskommunen tar ikke kostnaden for slik ombygging. Dersom dette ikke er lgst fgr
bygging av ny bru og ombygging av Helgergdgata vil krysset holdes apent som i dag.

Trafikkanalysen

Det er utarbeidet en trafikkanalyse i forbindelse med reguleringsplanen. Kommunedirektaren
stiller spgrsmal ved flere detaljer i analysen, blant annet at den ikke har fatt med de starre
opphopningene av trafikk som man ofte opplever i omradet, og dermed at den forutsetter
bedre flyt i trafikken enn det som er realiteten. Kommunedirektgren mener at det ma sikres
en trafikklgsning som gir mer forutsigbarhet enn dagens veinett, og at analysen i seg selv
ikke kan benyttes til a finne svar pa hvordan trafikken vil flyte i det foreslatte veisystemet.
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Myke trafikanter

Planforslaget legger opp til toveis sykkellasning langs nordsiden av kanalbrua og frem til
Harald Harfagres gate. Pa sentrumssiden kobler den valgte lgsningen seg til dagens
sykkellgsning under radhusbrua og videre mot togstasjonen, og til fremtidig gang- og
sykkelvei i dagens jernbanetrase, uten at syklister ma krysse rv. 19. Fra sentrum kobler
sykkellgsningen seg til Harald Harfagres gate som er starten pa sykkelruta innover Jelgya.
Flere andre Igsninger har veert vurdert i planprosessen, og den beskrevne Igsningen ligger
inne i planforslaget. Det er positivt at det tilrettelegges for en bedre lgsning for syklister enn i
dag, hvor strekningen mellom kanalbrua frem til Harald Harfagres gate er spesielt
utfordrende. | retning sentrum blir dagens sykkelfelt fiernet til fordel for det nye kollektivfeltet.
Det antas at sykling i kollektivfeltet vil kunne fungere godt for de som benytter dagens
sykkelfelt.

Flere av fotgjengerkryssingene blir tilrettelagt med en midtrabatt mellom kjgrefeltene, noe
som vil bedre trafikksikkerheten i krysningspunktene. Fotgjengerkryssingen pa brua foreslas
som signalregulert krysning.

Fremkommelighet for nadetater

| ROS-analysen til planen skriver forslagsstiller at forutsatt at tilgjengelighet i
anleggsperioden etterkommes, vurderes planomradet som lite til moderat sarbart for temaet
tilgjengelighet for nadetater. Ut over dette redegjor ikke planmaterialet for fremkommelighet
for ngdetater, men kommunen er kjent med at fylkeskommunen har hatt egne mater med
ngdetatene for & ivareta fremkommeligheten for disse. Erfaringer fra dagens veisystem tilsier
at det ma veere plass til & kjare forbi eventuell stillestaende trafikk og at det ikke ma legges
opp il fysiske hindringer som vanskeliggjer dette. Dette forholdet ma svares naermere ut fgr
planen kan sluttbehandles.

Trafikk i anleggsfasen

Hele omradet vil bli sterkt bergrt i anleggsfasen, og det forventes redusert fremkommelighet
bade som falge av ombygging av Kanalbrua og Helgergdgata. Valg av lgsning for interimsvei
vil ogsa pavirke hvordan trafikkavviklingen blir i anleggsfasen. Nar Helgeradgata skal bygges
om vil gata stenges og trafikken ledes via sidegater.

Det har ogsa kommet frem at det kan bli behov for signalregulering i krysset med rv. 19 for &
kunne prioritere trafikken fra rv. 19 og sikre at fergene kan tammes med biler, men dette er
ikke omtalt i plansaken. Dette vil i tilfelle kunne redusere fremkommeligheten til og fra Jelgya
ytterligere.

Midlertidig bru eller fylling i kanalen

Planforslaget redegjgr for to ulike alternativer for interimsvei; midlertidig bru eller midlertidig
fylling i kanalen. Nar anleggsarbeidet er over, skal de midlertidige I@sningene fjernes og
omradet ryddes og tilbakefgres. Pa grunn av sikkerhet for sjgfarende foreslas det i begge
alternativer at kanalen stenges for gjennomfart. Det er fordeler og ulemper ved begge
alternativene, og forslagsstiller ansker a holde begge muligheter apne og at man venter til
byggeplanfasen med a velge lgsning. Se ogsa vedlegg «Alternativer for interimslgsning» for
naermere redegjorelse for alternativer som er vurdert og fordeler og ulemper ved disse. Pa
grunn av flere utfordringer med interimslgsning nord for kanalbrua anbefaler planen at
interimslgsningen legges pa sgrsiden, se naermere redegjorelse lenger ned.

Midlertidig fylling

Lasningen med fylling i kanalen er antatt & gi et halvt ar kortere byggetid enn midlertidig bru,
da fyllingen kan kombineres med anleggstrafikk og anleggsomrade sgr for ny bru i kanalen.
Lasningen vil ogsa gi noe bedre trafikkavviklingen pa grunn av mer gunstig kurvatur for veien
nar denne legges pa fylling enn pa bru.
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En fylling vil i stgrre grad pavirke vanngjennomstremningen i kanalen enn brualternativet.
Som en del av konsekvensutredningen har man vurdert alternativenes pavirkning pa
Mossesundet, bade med tanke pa naturmangfold og vannmilja. Det foreligger ogsa et eget
notat om vannutskiftning i Mossesundet. Kommunedirektgren mener imidlertid at forholdet
ikke er godt nok belyst og at man ikke har sett tilstrekkelig pA sammenhengen mellom
vannmiljg, vannutskiftning og pavirkning pa naturmangfold. Med det innsendte materialet
foreligger det for stor usikkerhet knyttet til virkningen av fylling i kanalen for gkosystemet i
Mossesundet. Etter innsendelse av planforslaget har kommunen derfor bedt om at det
legges inn en bestemmelse som sikrer tilstrekkelig vanngjennomstrgmning for a ivareta
gkosystemet i Mossesundet, samt flere avbgtende tiltak hvis fylling velges som alternativ.
Bestemmelsen lyder:

«For det kan gis tillatelse til fylling som interimslasning i kanalen skal det sannsynliggjares
at tiltaket ikke vil forringe vannkvaliteten i Mossesundet slik at gkosystemet pavirkes varig
negativt. Det skal redegjares for at ngdvendig vanngjennomstremning i kanalen kan
opprettholdes i anleggstiden for & ivareta gkosystemet pa en god mate, og sikre utskiftning
av overflatevann i sundet. | en fylling méa det veere tilstrekkelig apning for a ivareta det marine
livet som benytter kanalen som passasje. Dokumentasjonen skal vise den tekniske
lasningen som er planlagt for n@dvendige rar/dpninger i fyllingen. Det skal

benyttes fyllmasser fra dagsprengning. | forbindelse med soknad om utfylling i sj@ skal tiltak
for & redusere nitrogen og plastinnhold i fyllmassene utredes, og det skal benyttes duk under
massene for & unnga ungdvendig graving i massene nér tiltaket skal fjernes.

Ved arbeid med utfylling og fierning av fylling ma det settes inn spredningsreduserende tiltak
og turbiditetsovervaking som skal minimere fare for spredning av forurensede masser. Det
ma ogsa velges en anleggsmetode som minimerer risiko for spredning av forurensede
masser. Fylling skal fjernes umiddelbart etter at anleggsperioden for brua er ferdig.

Dersom fylling velges som interimsla@sning, skal det igangsettes et overvakningsprogram
som skal overvake den kjemiske og biologiske tilstanden i Mossesundet fgr, under og etter
giennomfgring av planen. Overvakningsprogrammet skal som et minimum inneholde
hyppighet pa provetaking, hvilke parametere som skal analyseres og en naturfaglig
begrunnelse pa programmets innhold».

Med denne bestemmelsen mener kommunedirektaren at usikkerheten i planen reduseres og
at alternativet med fylling som interimslasning kan beholdes i planen. Kommunen vil likevel
vurdere & stramme inn bestemmelsen ytterligere far sluttbehandling, for & vaere helt tydelig
pa at det ikke skal vaere plastinnhold i fyllmassene. | tillegg til & oppfylle kravene i
bestemmelsen ma tiltaket sekes om til Statsforvalteren, som eventuelt vil legge inn egne
vilkar for & tillate en fylling.

Dersom fylling velges som midlertidig veilasning medferer det fierning av feerre store gamle
traer i kanalparken enn brualternativet. Samtidig kan gang- og sykkeltrafikk ledes syd for
midlertidig vei over kanalen og vil da representere en bedre og tryggere Igsning i
anleggsperioden for de myke trafikantene.

Midlertidig bru

Dersom det er mest hensiktsmessig a bruke beredskapsbruer som midlertidig omkjgring over
kanalen antas det a vaere behov for tre separate bruer ved siden av hverandre for a fa plass
til alle felt og trafikantgrupper. Disse fundamenteres pa pelede betongfundamenter. Denne
lasningen innebeerer bl.a. fundamentering i kanalen og/eller i kanalens brukar, gravearbeider
i kanalparken og trolig kanalen med fijerning av natursteinsblokker. Lgsningen gir en stivere
linjefgring for trafikanter og medfarer fijerning av stgrst antall store traer i kanalparken.
Lasningen er ogsa forelgpig anslatt noe dyrere enn fyllingsalternativet.

For trafikkforholdene vil denne Igsningen fgre til at gang- og sykkeltrafikken legges mellom
ny bru og midlertidig vei. Dette for & unnga ungdvendig mange gangkryssinger av midlertidig
veilgsning.
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Interimsla@sning nord for kanalen

Se vedlegg 27 «Interimslgsning nord for kanalbrua» som ble utarbeidet etter spgrsmal om
dette i hovedutvalg for plan, bygg og teknisk i april. Forslagsstiller frarader nordre alternativ
for omkjagringsvei og opplyser at en slik lasning medfgrer mange ulemper og usikkerheter i
byggefase. | notatet nevnes bl.a. fare for setningsskader pa Tollboden, HMS og
trafikksikkerhet, vanskeligere anleggsgjennomfgring osv. Det er ogsa sannsynlig at deler av
potensielt spart areal i Kanalparken spises opp av behov for supplerende anleggsareal her. |
forslag til reguleringsplan er det likevel lagt inn bygge- og anleggsomrade inntil
bygningsfasader pa nordsiden av Kanalbrua pa begge sider av kanalen for fleksibilitet i
byggeplan plass til & optimalisere lgsninger.

Utforming av ny bru

Ny kanalbru skal etableres med tre spenn. Pilarer ma plasseres slik at det &pne vannspeilet i
kanalen opprettholdes. Konstruksjonen skal fremsta med apninger i pilarene som gir

kontakt mellom vannspeilet og gangstiene. Planforslaget legger opp til et mer apent miljg og
opplevelsesverdier til kanalomradet som et promenadested. Det planlegges at belysningen
skal skape god oversikt og sarge for at det ikke er marke uoversiktlige kroker ved eller under
brua men uten a veere til sjenanse for faunaen i kanalen. Dagens bru har en tynnere
konstruksjon enn standard for dagens bruer med samme dimensjonerende last. Dette gjor at
dagens bru har et lett uttrykk sett fra kanalen. Kommunedirektgren mener at ny bru bar fa en
utforming som opprettholder inntrykket av en lett konstruksjon og at dette vil bidra positivt til
opplevelsen i kanalen og kanalparken.

Konsekvenser for naboer

Planforslaget medfarer inngrep pa flere eiendommer langs Helgergdgata. Flere naboer far
veianlegget sveert tett pa husveggen, og mange far redusert utearealet sitt. | tillegg til noe
permanent erverv vil det ogsa veere behov for midlertidig anleggsbelte for & kunne bygge
tiltaket, og mange av hagene vil miste godt etablert skjermvegetasjon og annen
hagebeplanting. | planen star det at midlertidig bygge- og anleggsomrader skal istandsettes
til opprinnelig stand og tilbakefgres. Der det er ngdvendig a fierne eksisterende vegetasjon
skal tilsvarende vegetasjon reetableres ved ferdigstillelse. Noen eiendommer med direkte
utkjering til Helgeradgata far adkomsten stengt og ny adkomst via annen eiendom. All
bebyggelse skal sikres adkomst i hele byggeperioden.

Stay
Mye av bebyggelsen langs Helgergdgata ligger i gul og red staysone bade i dag og etter

byggingen av tiltaket. Grunnet redusert hastighet fra 50 til 40 km/t i fremtidig situasjon, vil
flere stoyfalsomme bygninger fa noe redusert stgyniva ved fasader. Stgynivaet vil derfor ikke
oke ved noen stgyfalsomme bygninger, og det vil ikke tilbys steytiltak i prosjektet.

Konsekvensutredning kulturmilje

Rundt kanalomradet er det sveert store kulturmiljgverdier. Bygningsmiljget rundt kanalen har
viktige historiefortellende og autentiske verdier, og er sarbare for skader under og etter
anleggsarbeidene. Anleggsfasen vil medfgre inngrep og noen endringer i Kanalparken som
ma tilbakefgres. Utforming av ny bru vil ha stor betydning for det helhetlige miljget langs
kanalen og fremtidig historisk lesbarhet av omradet.

Helgergdgata vurderes til & ha middels verdi til stor verdi med helhetlige bygningsmiljger
innenfor delomradene. Villabebyggelsen fra tidlig 1900-tallet med forhager, samt
handelsbebyggelsen er viktige lesbare kilder for omradets utvikling, samt enkeltminner som
autentiske historiefortellende elementer med hgy opplevelsesverdi.

| KUen foreslas flere tiltak for a redusere negative virkninger pa kulturminner. For driftsfase
nevnes kartlegging av hageanlegg og bygningstilstand fgr anleggsfasen som viktig.
Midlertidig erverv skal tilbakefares, og gjenoppretting av kaianlegg, gjerder, trapper og
busker vil styrke historiefortellingen. For anleggsfasen ma det utarbeides tiltak for kartlegging
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av tilstand fgr og underveis i prosjektet. Det ma utarbeides planer for stabilisering,
demontering, lagring, skjerming og rehabilitering for elementer som endres under prosjektet
pa vernede elementer, bygninger og kanalen.

Konsekvensutredningen konkluderer med at tiltaket vil fare til en samlet betydelig
konsekvens for kulturmiljg sammenlignet med nullalternativet, basert pa dagens

kunnskap. Kommunedirektaren mener anleggets pavirkning pa kulturmiljg ma begrenses i
starst mulig grad og at man ma jobbe videre med detaljer rundt avbgtende tiltak fgr anlegget
skal bygges. De stgrste usikkerhetene knyttes til anleggsfasen med neerfgring til
verneverdige bygg, mulig pavirkning pa grunnvannstanden, inngrep i kanalkonstruksjonen
osv. Det er positivt at planen legger opp til at brutarnet tas vare pa og far ny plassering i
naerheten av ny bru.

Konsekvensutredning naturmangfold

Naturmangfoldloven §§ 8-12 er lagt til grunn som retningslinjer for behandling av saken. |
konsekvensutredningen av temaet er den samlede konsekvensen for naturmangfold satt til
middels negativ konsekvens, hvor det er pavirkningen pa kanalparken, blaskjellbunn i
kanalen, og mulig pavirkning pa alegrassamfunn og blgtbunnsomrade i Mossesundet som gir
negativ konsekvens.

For naturmangfold i sja vil ny bru med interimsbru fere til ubetydelige konsekvenser i
driftsfasen. Sammenlignet med interimsfylling sa vil den midlertidige brulgsningen ikke
medfare en midlertidig gjenfylling av kanalen, som vil kunne gi barriereeffekter for fisk og
andre marine dyr. Videre vil det midlertidige arealbeslaget av sjgbunn og bunnfauna veere
mindre enn ved en fylling, og en vil unnga arealbeslag av blaskjellbunn. I tillegg unngas
eventuelle indirekte effekter pa alegrassamfunn og grunne blgtbunnsomrader.
Konsekvensutredningen for naturmangfold sier at interimslgsningen med bru derfor er a
foretrekke fremfor en utfylling i sj@.

For naturmangfold pa land er konsekvensene vurdert som lave og knyttes til fierning av
enkelte store treer. Blant de to interimlgsningene er det alternativet med bru som kommer ut
mest negativt, da dette innebeerer felling av flere av traerne i Kanalparken i forhold til Igsning
med midlertidig fylling. For Helgergdgata er den samlede konsekvensen for naturmangfold
satt til ubetydelig konsekvens, da det planlegges for & ta vare pa traerne med misteltein.

Kommunedirektgren mener at det innsendte materialet gir for stor usikkerhet for & kunne
konkludere med at det gar fint a fylle igjen kanalen, selv om det er et midlertidig tiltak med
varighet pa rundt 2 ar. Fare-var-prinsippet legges derfor til grunn. For & handtere
usikkerheten er det lagt inn krav i bestemmelsene om videre utredninger, oppfelging og at
det kan opprettholdes ngdvendig vanngjennomstreamning og passasje for det marine livet. Se
naermere redegjorelse om bestemmelsen i kapittel om midlertidig fylling.

Treer som fiernes i kanalparken skal erstattes med nye, men det vil ta lang tid fer de oppnar
samme starrelse og virkning for naturmangfoldet. Ellers i prosjektet er det positivt at man
skal forsgke a bevare alle treer med misteltein, selv om det ogsa er noe usikkert om det er lar
seg gjare.

Sammen med den nye bestemmelsen som er gjengitt i kapittel om midlertidig fylling mener
kommunen at naturmangfoldloven §§ 8 — 12 er ivaretatt i planen. Planbeskrivelsens kapittel
11.2 redegjer naermere for naturmangfoldloven §§ 8 — 12.

Konsekvensutredning vannmiljg og overvann

Vannmiljo

Etter at tiltaket er gjennomfart vil ny bru veere satt opp pa samme sted som gammel bru. Det
forventes derfor ikke at den nye brua vil ha noen pavirkning pa vannmiljget i driftsfasen.
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Virkningene pa vannmiljg knyttes hovedsakelig til anleggsfasen. Basert pa dagens kunnskap
vurderer forslagsstiller at tiltaket samlet vil fgre til noe negativ konsekvens for vannmiljget i
Mossesundet sammenlignet med nullalternativet. Det vil ikke bli spredning av forurensning
som gir permanent pavirkning pa vannmiljget. Tiltaket kan fare til lokal, midlertidig forverring
av gkologisk og kjemisk tilstand og alegras kan bli noe negativt pavirket.

Det er ogsa utarbeidet et notat som redegjar for vannutskiftning ved eventuelt stengt kanal.
Notatet redegjgr for at det er overflatelaget i Mossesundet (0 -10 m dybde) som vil bli mest
pavirket, imens mellomlaget og bunnvannet vil bli lite pavirket. Vannutskiftningen i
overflatelaget fglger stort sett tidevannet, men pavirkes ogsa av vind og ferskvannsavrenning
fra Mosseelva. Mosseelva tilfarer ferskvann til Mossesundet, og i perioder med mye nedber
og hgy vannfaering i elva vil overflatelaget i Mossesundet vaere sterkt ferskvannspavirket.
Redusert utskiftning henger sammen med pavirkning av naturmangfoldet i Mossesundet. For
kommunedirektgrens vurdering se nest siste avsnitt i kapittel om konsekvensutredning av
naturmangfold.

Overvann

Overvannshandteringen legger opp til oppsamling og noe infiltrasjon i infiltrasjonssandfang
og grgnne arealer. Anlegget medfgrer noe nedbygging av grgnne arealer, herunder forhager
og eksisterende rabatter med grgntanlegg. Avrenning som ikke ledes bort til
infiltrasjonssandfang og grenne arealer vil fares direkte ut i kanalen. Det forventes ikke
betydelig endring i nedbgrsfeltet som fglge av tiltaket, men det er i overvannsplan lagt opp il
a samle opp mest mulig avrenning under dimensjonerende regnhendelse i Helgergdgata,
med utlgp i kanalen. | s& mate vil man redusere mengde avrenning som renner videre mot
Veerftsgata i dag.

Konsekvensutredning landskapsbilde og by- og friluftsliv

Landskapsbilde

Samlet konsekvens for landskapsbilde er satt til noe negativ konsekvens. Tap av store treer
i kanalparken er utslagsgivende her. Det gjelder seerlig i delomradet Kanalen og
Kanalparken, som er et sentralt byrom hvor traerne er ngkkelelementer. Flere andre
delomrader far ogsa sma, men ikke ubetydelige negative visuelle fiernvirkninger av at de
store traerne forsvinner. Prosjektet vil plante nye treer i parken, men det vil ta lang tid for
disse nar samme starrelse som opprinnelige traer. 8 m bredere bru kan bryte noe med
landskapsrommets skala, men det er underordnet tapet av treerne. | konsekvensutredningen
vurderes det ogsa at monumentalaksen fra radhuset blir svekket av ny bred bru. Ny bru vil
tilfare noen nye visuelle kvaliteter til kanalomradet, men vil samtidig bryte noe med
landskapets skala. Videre opplyses det at tiltakene i Helgergdgata bryter med
landskapsbildets karakter i sa stor grad at det gis middels negativ konsekvens. Foreslatte
tiltak med nye grentomrader er ikke tilstrekkelig kompensasjon for tapt grannstruktur.
Plassen foran tidligere Gimle kino skal istandsettes som en del av prosjektet.

By- og friluftsliv

Samlet konsekvens for fagtema by- og friluftsliv er vurdert til & bli noe forbedret
konsekvens, med forbehold om at ferdig tiltak blir som beskrevet eller bedre.

Gang- og sykkelforbindelser over, under og rundt ny bru forbedres, som fglge av det ventes
gkt bruk av omradet. Ny kanalbru planlegges som et malpunkt i seg selv med
kunst/effektbelysning/interaktive elementer, selv om det heftes usikkerhet til endelig
detaljutforming av arealene under og rundt brua. Opplevelseskvalitetene i Kanalparken blir
noe redusert selv om treerne som hugges erstattes.

Helgereadgatas funksjon som hovedferdselsare mellom fastland og Jelgya forsterkes og
gaende, syklende og kollektivtrafikk gis mer plass. Det gar pa bekostning av
opplevelseskvalitetene i gata, spesielt greannstrukturen. Bruken av gata kan endre seg fra a
veere en saktegaende bygate til a bli en «transportetappe» for syklende med feerre
opplevelseskvaliteter. Tiltaket gjgr at gata fremstar mer som en vei enn en gate med byliv.
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Anleggsfasen: Pa grunn av sikkerhet for sjgfarende anbefaler prosjektet & stenge kanalen for
gjennomfart i anleggsperioden, bade til lands og til vanns i nord-sgr retning. Dette gjelder
bade bru- og fyllingsalternativet, og for sjgfarende vil det gi lange omveier og veere en stor
ulempe. For utgvelse av friluftsliv i kanalen er det gnskelig med en sa kort anleggsperiode
som mulig, og med dette hensyn er fylling er & foretrekke framfor bru. For gaende og
syklende over interimsveien vil det veere lite som skiller bru og fylling fra hverandre. Hvis
topp fylling gruslegges vil det veere mindre behagelig & sykle og trille over den enn en
betongbru, men prosjektet vurderer at en fylling likevel er a foretrekke fordi det gir kortest
tidsperiode med stengt kanal. Konsekvensutredningen konkluderer med at en interimsvei pa
fylling gir minst negative konsekvenser for fagtema by- og friluftsliv. Alternative ruter og
adkomster til friluftsliv og byliv ma skiltes godt i anleggsperioden.

Moss bobilhavn/ Alphabrygga vurderes som mulig riggomrade selv om det ikke er en del av
reguleringsplanen. Det bar sees neermere pa om det er mulig & kompensere for det
midlertidige beslaget ved a avsette og tilrettelegge et areal i neerheten til samme formal i
anleggsperioden.

Grunnforhold

Det er gjennomfgrt vurdering av omradestabilitet i henhold til Norges- vassdrags- og
energidirektorats (NVE) veileder Sikkerhet mot kvikkleireskred. Vurderingen viser at
helningen er slakere enn 1:20, og at omradet derfor ikke er skredutsatt. Vurderingen
konkluderer med at tiltaket kan gjennomfares uten risiko for omradeskred, og at tiltaket ikke
kan bli utsatt for et potensielt kvikkleireskred, da det ikke ligger innenfor et Iasne- eller
utlepsomrade. Omradet ligger imidlertid innenfor NVEs nye kartlag som viser omrader hvor
helningsgrad er vurdert opp mot omrader der det kan veere kvikkleire. Kommunen vil be
forslagsstiller gjgre en dobbeltsjekk pa dette punktet etter hgringen og eventuelt legge inn
ngdvendige avbgtende tiltak.

Vann og avlgp
Planforslaget redegjer for flere tiltak pa vann- og avigpssystemet som falge av bygging av ny

bru. Det redegjares ogsa for handtering av overvann, som vil gi en bedre situasjon enn
dagen lgsning. Det har veert flere mgter om VA mellom fylkeskommunen og kommunen, og
man er i all hovedsak enig om Igsningene som foreslas. Overordnet VA-plan ble sendt inn
like far skrivefrist og er ikke vurdert fgr fgrstegangsbehandling. Denne ma vurderes naermere
for sluttbehandling, og det kan vaere aktuelt a legge inn nye rekkefalgekrav knyttet til
gjennomfgring av VA.

Hovedvannforsyningen til Jelgya ligger under Helgergdgata. Denne vannledningen er
gammel, og det er behov for utskifting. Det vil veere en fordel, bade gkonomisk og med tanke
pa ulemper for trafikanter, a skifte ut ledningen samtidig med ombygging av veisystemet.

Bkonomiske konsekvenser for arsbudsjett og handlingsplan

Jstfold fylkeskommune har estimert en total investeringskostnad for ny bru med tilhgrende
veianlegg pa 500 mill. kr, hvorav ny bru utgjer omtrent 400 mill. kr av denne summen. For a
finansiere tiltaket er det igangsatt et arbeid med bypakke, se sak 35/24 i kommunestyret
23.04.2024.

Dersom man skal gjennomfere stenging av Veerftsgata samtidig med bygging av ny bru og
tiltak i Helgergdgata ma Igsning og finansiering for alternativ tverrforbindelse mellom
Veerftsgata og Qisteins gate veere pa plass samtidig med dette. Finansieringen ma komme
fra tiltakshaver for fremtidige utbyggingsprosjekter i Vaerftsgataomradet eller fra kommunen
selv. Hvis krysset stenges pa et senere tidspunkt ma kostnaden for ombygging til stengt
kryss ogsa legges til. Starrelsesorden og ansvar for finansiering er ikke avklart.

Dersom hovedvannledningen til Jelgya skal skiftes ut samtidig som Helgergdgata bygges om
er man avhengig av at det settes av penger i kommunens budsjett. Kostnad for legging av ny
vannledning er grovt estimert til 13 mill. kr.
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Oppsummering/konklusjon:

Kommunedirektgren anbefaler at planforslaget sendes pa haring og legges ut til offentlig
ettersyn. Planforslaget ber imidlertid bearbeides noe for sluttbehandling, se
kommunedirektgrens forslag til vedtak.

Nils Erik Pedersen, direktar plan, miljg og teknikk
Moss 31.05.2024

Hovedutvalg for plan, bygg og teknisk 24.06.2024:

Behandling:
Tilleggsforslag fra Hayre, Ny Kurs, FrP og Venstre fremmet av Arild Svenson, Ny kurs

Planforslaget sendes pa hgring og legges ut til offentlig ettersyn med de fglgende
endringer og tillegg:

1. Utfylling av kanalen skal ikke vaere et alternativ for midlertidig bro i
anleggsperioden og tas ut av planen

2. Broalternativer

Det skal settes opp en matrise hvor ogsa brutype K02 (ref forarbeidsrapporten) vurderes pa
lik linje med den som er gjort i forprosjektet for KO1 og K03. Byggetid og dagens
seilingshoyde skal vaere parameter i sammenligningen.

3. Midlertidig bro skal plasseres med mal om at faerrest muli traer i kanalparken bergres
Det skal belyses flere alternative midlertidig mulige plassering av kanalbro, bl.a. minimum de
folgende alternativer:

1. Bro beliggende i linje rett over fra Bratengata retning Ostre Kanalgate (aksen Bratengata —
Smegata)

2. Bro beliggende nord for dagens kanalbro i aksen Jelggata/Fiskebasaren — Veerftsgata 1C.
3. Det gjgres en vurdering hvor det ogsa gar fram om det er mulig bygge ny bru delvis mens

deler av dagens bru er apen.

Alternative brolgsninger skal kun inneholde maksimailt 2 felt for biltrafikk i tillegg til I@asning for
myke trafikanter slik at broen kan redusere bredde fra det fremlagte forslaget. Dette bar ogsa
redusere kostnadene.

Planforslaget skal oppdateres med skisser og tegninger som viser ovennevnte alternativ pa
en forstaelig mate.

4. Alternativ kollektivtrase til Helgergdgata (erstatter adm forslag om endring, kulepunkt 1)
Det skal belyses alternativ kollektivtrase til Helgergdgata. Bl.a. og minst skal alternativ trase
for kollektivtrafikk via Sjggata — Longsplass belyses. Det skal tilrettelegges for mulig lasning
for samordnet trafikk via Sjggata og Longsplass, dvs. personbiler, nyttetransport og
kollektivtransport, for & holde alle muligheter apne. Det betyr at vi i tillegg til planforslagets
forutsetning ogsa skal belyse to ordinzere kjgrefelt over kanalbrua i retning sentrum, hvor
Logns plass skal holdes apen for ordinaer trafikk.

Haringsnotatet skal oppdateres med skisser og tegninger som viser ovennevnte alternativ pa
en forstaelig mate

5. Foreslatt kollektiviesning i Helgergdgata
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Det skal skisseres hva det vil kunne medfare for grgntareal, sykkelfelt og fortau i vestgaende
retning (mellom Jisteins gate og Harald Harfagres gate) om to felt fra Gimlekrysset i
Helgergdgata fullfares helt fram til rundkjgringen ved Glassverket i retning mot gst.

6. Hensyn til mulig utfall mulighetsstudie
Folgende forhold skal vurderes og avklares: oppdateres med det som er relevant fra
igangsatt mulighetsstudie for kanalenomradet.

7. Qvre bruksklasse

Planforslaget oppdateres med en alternativ klassifisering som maksimalt tilfredsstiller
Handbok V412: Baereevneklassifisering av bruer, laster, og hvor bruksklasse Bk 10/60 settes
som maksimalkrav for hvert av de fire feltene over ny bro.

For planen sendes til sluttbehandling skal felgende vaere endret i planforslaget

8. Kryssing av veien pa kanalbroa, og i umiddelbar narhet
Kryssing av veien pa kanalbroa, eller i umiddelbar naerhet skal tilrettelegges slik at gdende og
syklende kan passere under broa

9. Delt byggetrinn
Det legges til rette for at prosjektet kan deles, slik at broa (kun broa) kan gjennomfares som et
eget byggetrinn.

Begrunnelser
Begrunnelse forslag 1: Det fremstar som for mange uavklarte forhold og manglende
belysninger. Det er i tillegg stor motstand blant innbyggerne for en slik midlertidig lasning

Begrunnelse forslag 2: | forarbeidsrapporten anbefales det & ga videre med tre bruer. |
forprosjektet er det kun synliggjort vurderinger mellom to av dem. Den tredje (K02) ma veere
med i hgringen fordi vi ensker a fa innspill pa alle tre, og vi ensker a vite hvilken av de som
har kortest og lengst anleggsperiode, og mulig seilingshayde er avgjarende.

Begrunnelse forslag 3: En plassering av midlertidig bro alt. 1 vil i seg selv medfgre at
maksimalt ett tre pa Jelgysiden ma felles, og ingen pad Mossesiden. Ved valg av denne
lasning mé det vurderes om planomradet ma utvides til ogsé & omhandle deler av fergekaien
hvor dagens parkeringsplasser for reisende for fremtiden kan benyttes til stabling av biler ved
ankomst. Med en slik «stabling» av biler kan en med lysregulering eller pd annen mate (ref.
forarbeidsrapporten) strukturere personbiler og tungtransport pa best mulig mate for
trafikkflyt nar fergetrafikken skal mates inn i trafikken i rundkjaring og radhusbroa.

En plassering alt. 2 vil medfare at ingen treer i kanalparken ma felles. Fiskebasaren er for
salg og Veerftsgata 1C er planlagt revet i forbindelse med utviklingen av omradet. Muligens
kan ogsa treet mellom Veerftsgata 1C og dagens kanalbro unnga a felles.

Alt. 3 vil kunne redusere omfang av midlertidig bru, ogsa med tanke pa anleggsomradet.

Viktigheten av a finne en god lasning for midlertidig bro under byggeprosjektet ma ogsa sees
i sammenheng med at den fremlagte planen ikke omtaler nadvendigheten eller
konsekvensen for lysregulering av trafikken fra Jelaya nér den mater RV19 for slik & kunne
prioritere fergetrafikken. Dette er for Moss en uakseptabel prioritering og en ma se etter
muligheter for & unnga slikt behov for prioritering.

Det er i tillegg stor motstand blant innbyggerne for & rive traerne i kanalparken, og sterkt gnske
om ikke & forverre vannmiljget i kanalen og sundet.

Begrunnelse forslag 4: Kollektivirase i Helgeradgata fremstéar som lite effektiv med
strekninger hvor det ikke er mulighet for eget kollektivfelt. Med kollektivirase i Helgeradgata
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blir ogsé gatelapet utilfredsstillende for sdvel bymiljg som for beboere. Bokvaliteten for
beboerne blir ogsa redusert.

Viktigheten av et effektivt kollektivfelt ma sees i sammenheng med at den fremlagte planen
forutsetter bedre flyt i trafikken enn det som er realiteten. Dvs. at det fremlagte kollektivfelt
med stor sannsynlighet vil medfare enda darligere trafikkavvikling enn hva det legges opp til.

Det er i tillegg stor motstand blant innbyggerne for den fremlagte lasning for Helgeradgata

Begrunnelse forslag 5: Vi vil ha en vurdering pé en lgsning med to felt i @stgaende retning -
og hvilke konsekvenser det gir for I@asningen i vestgaende retning mellom Qistiens gate og
Harald Harfagres gate.

Begrunnelse forslag 6: Moss kommune har satt i gang arbeidet med en mulighetsstudie som
ogsd omhandler kanalen omradet, pa to siden av kanalen. Pa Jelgysiden dekker
mulighetsstudien til rundkjeringen ved Glassverket i retning vest, og pa Mossesiden til
Thornelgkka i retning @st. Mulighetsstudien har stor &penhet for alternativ krysning av kanalen,
og det kan betyr alt fra a fylle igjen kanalen til & grave tunnel under kanalen som alternativ med
haybro, vippebro til fast bro kan bli fremlagt.

Begrunnelse forslag 7: En slik begrensning av maksimal last ansees a kunne gi lavere
byggekostnader og kanskje ogsa enklere giennomfaring av byggeprosjektet.

Kanalbroa knytter Jelgya til fastland og skal kun oppfylle behovene for transport til beboere og
virksomheter pa w@ya. Dagens virksomheter klarer seg med Bk 10/60 og ansees som
tilfredsstillende. Det vil ikke veere formalsnyttig & tilrettelegge for en bro med hagyere
bruksklasse, verken kostnadsmessig eller bygningsmessig. @vrige behov for ekstra tunge
kjoretay leses som i dag med spesialtransport, Sv 12/100 4S med restriksjon sentrisk kjgring
om bruas midtlinje og uten trafikk foran/bak

Begrunnelse forslag 8: Det bar generelt veere faerrest mulig fotgjengerfelt pé strekningen
Gimle — Radhusbroa. Det mad veere enkelt & passere under broa fra omkringliggende
veisystemer.

Begrunnelse forslag 9: Det viktigste er & bygge ny bro. Videre vil det vaere en stor fordel &
kunne erfare hvordan en ny bro vil kunne pavirke trafikkflyten, ogsé for kollektivtrafikken, for
en gar til noe store endringer for Helgeradgata.

Generelle kommentarer

JFK legger til grunn at ny kanalbro bygges i et hundrearsperspektiv. Med utgangspunkt i
dette skal reguleringsplanen for utleggelse pa haring giennomgas og legge til grunn
relevante resonnement, prinsipper og fgringer/forslag, som er beskrevet i hgringsuttalelse fra
Viken FK, i rapporten «Teknologi for baerekraftig bevegelsesfrinet og mobilitet. Rapport fra
Ekspertutvalget - teknologi og fremtidens transportinfrastruktur».

Fram til ny kanalbru kan realiseres vil det veere muligheter til & avklare fremtidig beliggenhet
av fergeleie og trafikklasning fra fergeleie til E6. En trafikkavvikling av trafikk fra fergene og

Jelgya med midlertidig bro under bygging av ny krysning over kanalen vil bli langt enklere a
gjennomfgre hvis fergetrafikken blir flyttet.

Det betyr at det ma finnes midlertidige/alternative lgsninger inntil fremtidig trafikksystem kan
etableres.

Trafikkanalysen som ligger til grunn fremstar meget usikker og bgr oppdateres, hvor det bl.a.
fokuseres pa trafikkflyt for alle, dvs. bade syklende, kollektiv og bil.

Side 19 av 23



Planforslaget omtaler, men belyser ikke at Jelgya trafikken ma belage seg pa forverret
trafikkflyt i anleggstiden. Dette er en svakhet, og som méa ha langt heyere fokus fer
planforslaget legges ut pa hgring. Utfordringen vil kunne lgses med alternativ midlertidige
Igsninger.

Per Christian Saastad (H) var ordstyrer under behandlingen av saken.

Votering:

Kommunedirektgrens forslag ble enstemmig vedtatt.

Tilleggsforslaget fremmet av Arild Svenson (Ny Kurs) ble vedtatt mot 5 stemmer (AP, SV,
Radt og SP)

Hovedutvalg for plan, bygg og teknisk- 074/24:
Planforslaget sendes pa hgring og legges ut til offentlig ettersyn med hjemmel i pbl. § 12-10.

For planen sendes til sluttbehandling skal falgende vaere endret i planforslaget:
e Det skal legges inn to ordinaere kjgrefelt over kanalbrua i retning sentrum. Logns
plass skal holdes apen for ordinaer trafikk.

Far planen sendes til sluttbehandling skal falgende forhold vurderes og avklares:
e Det ma undersgkes om dagens situasjon vest for Gimlekrysset kan opprettholdes i
kombinasjon med lgsningen som foreslas @st for krysset.
e Det skal jobbes videre for & finne en Igsning for bussholdeplassen ved Harald
Harfagres gate som gjar at bussen ikke hindrer passerende trafikk.

Planforslaget sendes pa hgring og legges ut til offentlig ettersyn med de fglgende
endringer og tillegg:

1. Utfylling av kanalen skal ikke vaere et alternativ for midlertidig bro i
anleggsperioden og tas ut av planen

2. Broalternativer

Det skal settes opp en matrise hvor ogséa brutype K02 (ref forarbeidsrapporten) vurderes pa
lik linje med den som er gjort i forprosjektet for KO1 og K03. Byggetid og dagens
seilingshoyde skal vaere parameter i sammenligningen.

3. Midlertidig bro skal plasseres med mal om at faerrest muli traer i kanalparken bergres
Det skal belyses flere alternative midlertidig mulige plassering av kanalbro, bl.a. minimum de
folgende alternativer:

1. Bro beliggende i linje rett over fra Bratengata retning Ostre Kanalgate (aksen Bratengata —
Smegata)

2. Bro beliggende nord for dagens kanalbro i aksen Jelggata/Fiskebasaren — Veerftsgata 1C.
3. Det gjgres en vurdering hvor det ogsa gar fram om det er mulig bygge ny bru delvis mens

deler av dagens bru er apen.

Alternative brolgsninger skal kun inneholde maksimalt 2 felt for biltrafikk i tillegg til Igasning for
myke trafikanter slik at broen kan redusere bredde fra det fremlagte forslaget. Dette bar ogsa
redusere kostnadene.

Planforslaget skal oppdateres med skisser og tegninger som viser ovennevnte alternativ pa
en forstaelig mate.

4. Alternativ kollektivtrase til Helgergdgata (erstatter adm forslag om endring, kulepunkt 1)
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Det skal belyses alternativ kollektivtrase til Helgergdgata. Bl.a. og minst skal alternativ trase
for kollektivtrafikk via Sjggata — Longsplass belyses. Det skal tilrettelegges for mulig lgsning
for samordnet trafikk via Sjggata og Longsplass, dvs. personbiler, nyttetransport og
kollektivtransport, for & holde alle muligheter apne. Det betyr at vi i tillegg til planforslagets
forutsetning ogsa skal belyse to ordinzere kjgrefelt over kanalbrua i retning sentrum, hvor
Logns plass skal holdes apen for ordineer trafikk.

Haringsnotatet skal oppdateres med skisser og tegninger som viser ovennevnte alternativ pa
en forstaelig mate

5. Foreslatt kollektiviesning i Helgeredgata

Det skal skisseres hva det vil kunne medfgre for grgntareal, sykkelfelt og fortau i vestgaende
retning (mellom Jisteins gate og Harald Harfagres gate) om to felt fra Gimlekrysset i
Helgergdgata fullfares helt fram til rundkjgringen ved Glassverket i retning mot gst.

6. Hensyn til mulig utfall mulighetsstudie
Folgende forhold skal vurderes og avklares: oppdateres med det som er relevant fra
igangsatt mulighetsstudie for kanalenomradet.

7. Ovre bruksklasse

Planforslaget oppdateres med en alternativ klassifisering som maksimalt tilfredsstiller
Handbok V412: Baereevneklassifisering av bruer, laster, og hvor bruksklasse Bk 10/60 settes
som maksimalkrav for hvert av de fire feltene over ny bro.

For planen sendes til sluttbehandling skal felgende vare endret i planforslaget

8. Kryssing av veien pa kanalbroa, og i umiddelbar naerhet
Kryssing av veien pa kanalbroa, eller i umiddelbar naerhet skal tilrettelegges slik at gaende og
syklende kan passere under broa

9. Delt byggetrinn
Det legges til rette for at prosjektet kan deles, slik at broa (kun broa) kan gjennomfgres som et
eget byggetrinn.

Begrunnelser
Begrunnelse forslag 1: Det fremstar som for mange uavklarte forhold og manglende
belysninger. Det er i tillegg stor motstand blant innbyggerne for en slik midlertidig l@sning

Begrunnelse forslag 2: | forarbeidsrapporten anbefales det & ga videre med tre bruer. |
forprosjektet er det kun synliggjort vurderinger mellom to av dem. Den tredje (K02) ma veere
med i haringen fordi vi ansker & fa innspill pa alle tre, og vi ensker a vite hvilken av de som
har kortest og lengst anleggsperiode, og mulig seilingsh@yde er avgjarende.

Begrunnelse forslag 3: En plassering av midlertidig bro alt. 1 vil i seqg selv medfare at
maksimalt ett tre pa Jelgysiden ma felles, og ingen pa Mossesiden. Ved valg av denne
lasning ma det vurderes om planomradet ma utvides til ogsa & omhandle deler av fergekaien
hvor dagens parkeringsplasser for reisende for fremtiden kan benyttes til stabling av biler ved
ankomst. Med en slik «stabling» av biler kan en med lysregulering eller pd annen mate (ref.
forarbeidsrapporten) strukturere personbiler og tungtransport pé best mulig mate for
trafikkflyt nar fergetrafikken skal mates inn i trafikken i rundkjaring og radhusbroa.

En plassering alt. 2 vil medfere at ingen treer i kanalparken ma felles. Fiskebasaren er for
salg og Veerftsgata 1C er planlagt revet i forbindelse med utviklingen av omradet. Muligens
kan ogsa treet mellom Vaerftsgata 1C og dagens kanalbro unnga a felles.

Alt. 3 vil kunne redusere omfang av midlertidig bru, ogsa med tanke pa anleggsomradet.
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Viktigheten av & finne en god lgsning for midlertidig bro under byggeprosjektet méa ogsa sees
i sammenheng med at den fremlagte planen ikke omtaler nadvendigheten eller
konsekvensen for lysregulering av trafikken fra Jelaya nar den mater RV19 for slik & kunne
prioritere fergetrafikken. Dette er for Moss en uakseptabel prioritering og en ma se etter
muligheter for & unnga slikt behov for prioritering.

Det er i tillegg stor motstand blant innbyggerne for a rive treerne i kanalparken, og sterkt gnske
om ikke & forverre vannmiljget i kanalen og sundet.

Begrunnelse forslag 4: Kollektivirase i Helgeradgata fremstar som lite effektiv med
strekninger hvor det ikke er mulighet for eget kollektivfelt. Med kollektivirase i Helgeradgata
blir ogsa gatelgpet utilfredsstillende for savel bymiljg som for beboere. Bokvaliteten for
beboerne blir ogsa redusert.

Viktigheten av et effektivt kollektivfelt ma sees i sammenheng med at den fremlagte planen
forutsetter bedre flyt i trafikken enn det som er realiteten. Dvs. at det fremlagte kollektivfelt
med stor sannsynlighet vil medfare enda darligere trafikkavvikling enn hva det legges opp til.

Det er i tillegg stor motstand blant innbyggerne for den fremlagte lasning for Helgergdgata

Begrunnelse forslag 5: Vi vil ha en vurdering pé en lasning med to felt i @stgaende retning -
og hvilke konsekvenser det gir for lasningen i vestgaende retning mellom Qistiens gate og
Harald Harfagres gate.

Begrunnelse forslag 6: Moss kommune har satt i gang arbeidet med en mulighetsstudie som
ogsa omhandler kanalen omrédet, pa to siden av kanalen. Pa Jelgysiden dekker
mulighetsstudien til rundkjeringen ved Glassverket i retning vest, og pa Mossesiden til
Thornelokka i retning @st. Mulighetsstudien har stor dpenhet for alternativ krysning av kanalen,
og det kan betyr alt fra & fylle igjen kanalen til & grave tunnel under kanalen som alternativ med
haybro, vippebro til fast bro kan bli fremlagt.

Begrunnelse forslag 7: En slik begrensning av maksimal last ansees & kunne gi lavere
byggekostnader og kanskje ogsa enklere giennomfaring av byggeprosjektet.

Kanalbroa knytter Jelaya til fastland og skal kun oppfylle behovene for transport til beboere og
virksomheter pa woya. Dagens virksomheter klarer seg med Bk 10/60 og ansees som
tilfredsstillende. Det vil ikke veere formalsnyttig a tilrettelegge for en bro med hayere
bruksklasse, verken kostnadsmessig eller bygningsmessig. @vrige behov for ekstra tunge
kjoretay lases som i dag med spesialtransport, Sv 12/100 4S med restriksjon sentrisk kjgring
om bruas midtlinje og uten trafikk foran/bak

Begrunnelse forslag 8: Det bagr generelt vaere feerrest mulig fotgjengerfelt pa strekningen
Gimle — Radhusbroa. Det ma veere enkelt a passere under broa fra omkringliggende
veisystemer.

Begrunnelse forslag 9: Det viktigste er & bygge ny bro. Videre vil det vaere en stor fordel &
kunne erfare hvordan en ny bro vil kunne pavirke trafikkflyten, ogséa for kollektivtrafikken, for
en gar til noe store endringer for Helgergdgata.

Generelle kommentarer

JFK legger til grunn at ny kanalbro bygges i et hundrearsperspektiv. Med utgangspunkt i
dette skal reguleringsplanen fgr utleggelse pa hgring gjennomgas og legge til grunn
relevante resonnement, prinsipper og fgringer/forslag, som er beskrevet i hgringsuttalelse fra
Viken FK, i rapporten «Teknologi for baerekraftig bevegelsesfrinet og mobilitet. Rapport fra
Ekspertutvalget - teknologi og fremtidens transportinfrastruktur».
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Fram til ny kanalbru kan realiseres vil det veere muligheter til & avklare fremtidig beliggenhet
av fergeleie og trafikklgsning fra fergeleie til E6. En trafikkavvikling av trafikk fra fergene og

Jelgya med midlertidig bro under bygging av ny krysning over kanalen vil bli langt enklere a
gjennomfgre hvis fergetrafikken blir flyttet.

Det betyr at det ma finnes midlertidige/alternative Igsninger inntil fremtidig trafikksystem kan
etableres.

Trafikkanalysen som ligger til grunn fremstar meget usikker og bgr oppdateres, hvor det bl.a.
fokuseres pa trafikkflyt for alle, dvs. bade syklende, kollektiv og bil.

Planforslaget omtaler, men belyser ikke at Jelgya trafikken ma belage seg pa forverret
trafikkflyt i anleggstiden. Dette er en svakhet, og som méa ha langt heyere fokus for
planforslaget legges ut pa hgring. Utfordringen vil kunne lgses med alternativ midlertidige
l@sninger.
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07.06.2024 04 Tekniske tegninger_delvis UO_sladdet
30.05.2024 05 KU Naturmangfold
30.05.2024 06 KU Kulturminner og kulturmiljg
30.05.2024 07 KU Landskapsbilde og By- og friluftsliv
30.05.2024 08 KU Vannmiljg Overvann
30.05.2024 09 ROS-analyse
30.05.2024 12 Alternativer for Interimslgsning
30.05.2024 14 Formingsveileder
30.05.2024 17 Vurdering av omradestabilitet
30.05.2024 21 Vannutskiftning Mossesundet
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30.05.2024 27 Interimslgsning nord for Kanalbrua.pdf
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